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Temel Kavramlar

Kokpit Yerlesimi




Kokpit Yerlesimi
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Kokpit Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

» Kokpit (Cockpit) koltuk yerlesiminde UG¢ veya dort koltuk bulunur. Ucak
tipine gore kokpit koltuk sayisi degisir. Kokpit icerisinde uc¢ koltuk
verlesimi standart olup dérduncu koltuk istege baglidir.

e Bu koltuklar kaptan pilot CA (Captain) koltugu, yardimci (2.kaptan) pilot
FO (First Officer) koltugu ve gozlemci (musahit - Occupant) koltugudur.
Dordincu olarak ikinci bir gbézlemci koltugu mecbur olmasa da
bulunabilir.
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Kokpit Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

» Kokpit (Cockpit) koltuk yerlesiminde UG¢ veya dort koltuk bulunur. Ucak
tipine gore kokpit koltuk sayisi degisir. Kokpit icerisinde uc¢ koltuk
verlesimi standart olup dérduncu koltuk istege baglidir.

e Bu koltuklar kaptan pilot CA (Captain) koltugu, yardimci (2.kaptan) pilot
FO (First Officer) koltugu ve gozlemci (musahit - Occupant) koltugudur.
Dordincu olarak ikinci bir gbézlemci koltugu mecbur olmasa da
bulunabilir.
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Kokpitte Koltuk Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

FIRST OFFICER SEAT
\

THIRD QCCUPANT SERT

CAPTAIN SEAT FOURTH QCCLPANT SEAT (OPTIONAL)

o Kokpit koltuk yerlesimi
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Kokpit ve Aviyonik Kompartimani

UPPER UPPER AVIONICS
AVIONICS COMPARTMENT
COMPARTMENT DOOR

Kokpit Yerlesimi :
COCKPIT
i UPPER DECK
|
. |
Ornek Gorsel. |
. . . COCKPIT / MAIN LA 3
* Kokpit, aviyonik ve AVIONICS 4 | MAIN DECK
COMPARTMENT S = —
cihaz kompartimani, ™™ AP A
kabin yerlesimi ' |
- : FWD CARGO

(A380) boyuna kesit ST SMARTERT

MAIN AVIONICS MAIN AVIONICS
OQOUTSIDE / MAIN COMPARTMENT COMPARTEMENT DOOR
AVIONICS
COMPARTMENT HATCH
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Kokpit
Yerlesimi

Ornek Kokpit

Ornek Goérsel:

e The Airbus
A380 glass
cockpit
featuring
pull-out
keyboards
and two
wide
computer
screens on
the sides
for pilots
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Kokpit
Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

Ornek Gérsel:
e B787 Kokpiti
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Kokpit
Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

Ornek Gérsel:
e A350 Kokpiti

2022
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Kokpit
Yerlesimi

Kokpit
Yerlesimi

Ornek

Gorsel:

» ATR 72-600 3
Kokpiti ”
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Kokpit
Yerlesimi

Kokpit
Yerlesimi

Ornek
Gorsel:

e Comac

CI19
Kokpiti
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Kokpit Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

Ornek Gérsel:
o Kokpit ici detay A320

Airplane Lights

Master Warning ® Flight Control Unite
: Master Cauuon - /

Speéker 3 131 ) : Windshield
'PFD' ¥ R “
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Navigation Display AP
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gmes Power
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Kokpit Yerlesimi

Kokpit Yerlesimi

Ornek Gérsel:
e Kokpit ici detay B737



Elektronik Alet Sistemleri ve Dijital Teknikler

KOKPIT GOSTERGE SISTEMLERI
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Kokpit Gosterge Sistemleri

Bunlar:

e Ucus Durum Gostergeleri

e Motor Gostergeleri

e Seyrusefer Gostergeleri ve Haberlesme Cihazlari
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Kokpit Gosterge Sistemleri

Hiz gostergesi
YOR 1/ ILS

Altimetre GRS
Durum cavrosu

Marker i1siklan

Dondg keayls o P e = - YOR 2 gostergesi

ADF gostergesi

NAN 7 COM, ADF
ve transponder
‘ B frekans baglama
mr— : — - ve kumanda
o IS kutulari

Motor
gostergelen

Kanatcik ve irtifa

dimeni kumanda

kolu Kangim (Mahldt)
kolu

fMotor calistirma
ve manyeto

| Gaz kolu
anahtari YVarvometre

Yon dumeni ve fren Motor devir
kumanda pedallari gostergesi
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Kokpit
Yerlesimi

A300 analog kokpit

Ornek Gérsel:

e Airbus A300 tipi ucagin ilk
kokpiti. Analog
gostergeler ve ucus
muhendisi koltugu
icermektedir.
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Kokpit
Yerlesimifw
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Ornek Goérsel:

e Airbus
A310 tipi
ucagin
kokpitinde & > (e
dijital EFIS & s N
ve analog . e
gostergeler
bir arada

gorulmekte
dir.
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Kokpit
Yerlesimi

A330 dijital
kokpit

Ornek Gorsel:

e Airbus
A330 tipi
ucagin
kokpitinde
6 LCD
ekranli N
dijital EFIS
ve bazi
analog
gostergeler

gorulmekte
dir.
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Kokpit Yerlesimi

» KUMANDA PANELLERI




_ 4.10. Joystick -H

Giiniimiiz teknolojik ucaklarinda daha cok Resim 4.17°de goriillen joystickler
kullamilmaktadir. Eski ucaklarda, daha cok makara sistemi kullanildigi icin levye sistemi ile
kumanda edilmekteydi.

Joystick 1le hidrolik esash olarak kumanda istenilen yere kolayca aktarilabilmektedir.
Oto pilottan ¢ikmak i¢cin kirmizi tusa basilmalidar.

Resim 4.17: Joystick



Resim 4.18: Kokpitte sidesticklerin yerlesimi



Elektronik Alet Sistemleri ve Dijital Teknikler

BAS USTU PANEL




4.11. Bas Ustii Panel

Bas iistii paneli (overhead panel). kokpitte bas iistii hizasinda yer alan ve APU, dis
lambalar, kabin basinci, havalandirma. anti-ice sistem gibi bircok farkli sisteme ait kontrol
panellerinin yerlestigi kisumdar.
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Resim 4.19: A320 bas asta panel



4.12. APU

Bu kontrol mekamzmasi APU i¢in gerekli olan bir mekamzmadir. APU nun kontrolii
bu iimite kullamlarak yapilmaktadir START butonuna basildiginda air inlet flaplan acilir.
Aiar inlet flaplan full olarak acilir agilmaz ECAM’da bir mesa) belirir ancak bu mesajdan
sonra START butonuna basilabilir. Bu da demek oluyor ki APU 1lk MASTER. ve pesinden
START butonuna basilarak calistinlabilir. Bu olay APU'nun calismaya baslamasinda
olusabilecek herhang: bir kazayi onler. Bu diizen tamamen otomatiktir. Air inlet flaplan
acildiginda START tusuna basilabilir. Devir %7 ye geldiginde atesleme devreye girer. %
50°ye geldiginde atesleme devreden cikar % 95°e geldiginde 1se MASTER switch’indeka
ON ve START switch’'indeki AVATL 15151 yesil olarak yanar ve ECAM’da APU sayfasi
belirir.



Resim 4.20: APU kontrol paneli



MASTER SWITCH  Bu buton APU’ya gonderilen enerjiyi kontrol eder.

- Aur mlet flaplan kapal oldugunda

- Asir 1smmada

- Fazla veya az yag basincinda

- Asin iz ve diisiik hizlarda

- Olas1 bir yanginda (sadece yerde)

- - DC enemi kaybinda FAULT ikazi ECAM ikaz ile birlikte kirnmz
olarak behirir.

FAULT

ON/R Air mlet flapr acildiginda ve vakit 1zolasyonu acildiginda mawi
olarak belirir.

Bu diz1 icerisinde manuel olarak kapatmaya 1zin verir. Basildiginda
OFF AVAIL isifindan 15 santye sonra ON/R 15181 stner.

START buton Bu buton APU yu calistinir.

O Bu sirali diizen basladigainda mavi 1s1kla yanar.

N % 95%e ulastiginda yesil olarak belirir. Bu durumda APU ugaga

AV enerji saglayabalir.



4.13. D1s Lambalar

Ucak govdesinin muhtelif bolgelerinde bulunan dis 1siklara (external lights, EX LT)
ait kontrol paneli bas tistii panelindedir. Buradaki kontroller: su sekilde agiklayabilinz.

STROBE BEACON EATLT WING NAV & LOGO

. C N (-

OF+ OFF OFF
RWY TURN OFF P LaND ===

Resim 4.21: Dis lambalar

»  Beacon: Yanan iki kirmuzi bin govdenin tizerinde digeri ise govdenin
altindadir. Bu 1siklar ucak hareket halindeyken agilmis olmalidir.



Resim 4.22: Beacon

> Kanat 1siklann: Govdenin her iki yaninda bulunan bu isiklar kanadi ve
motorlan aydinlatarak buzlanmayi ortaya ¢ikarir.

Resim 4.23: Kanat 1siklan
»  Nav and logo 1s1klan: Navigation isiklart kanat uglarinda ve APU kuyruk
konisinde bulunur. Logo isiklarn dikey stabilizer’deki sirket logosunu
aydinlatmak 1¢in her ki stabilizeye gomiilmiistiir.

Resim 4.24: Logo 1siklan



’ Burun 1siklari: Taxi ve kalkis boyunca kullamilir Kuvvetli isiklar kuslan
korkutarak giivenli bir kalkis saglar. TO switchine basildiginda her 1ki take off
1s1klar1 yanar. Taxi moduna alindiginda 1se sadece taxi 15151 yanar.

Resim 4.25: Burun 1is1klan



e Inis 1s1klan: Inis esnasinda kullanilir

Resim 4.26: Inis 1siklan

#  Runway turn off: Burun mms takimina yerlestinlmmstir ve pist icinde diger
araclan uyarmak icin kullanilir.

Resim 4.27: Runway turn off



Strobe 1s1klan: Iki tane kanat ucunda ve bir tane de kuyruk konisinde bulunur.
Bu 6zelligi her hava yolu sirket1 kullanmayabilir. Cogu hava yolu sirketi
givenlik nedeniyle bu isiklann kullanirr AUTO moduna alindiginda strobe
151klar ugak havalandiginda otomatik olarak devreye girer.

P'S

0

Resim 4.28: Strobe 1s1klan



Elektronik Alet Sistemleri ve Dijital Teknikler

BASINCLANDIRMA




4.14. Kabin Basinci

Asapidaki maddeler Resim 4 29°da bulunan kabin basing kontrol panel iizerindela
kontrol buton ve diigmelerinin gérevlerim acgiklamaktadir.

VALVE SEL (Selektdr): Bu sec¢ict outflow valfleninden hangisimin manuel,
hangisimin otomatik olarak kontrol edilecefimin belirlenmesim saglar. Buna gore AFT
konumuna getinldiinde AFT outflow wvalfi manuel, forward valfi 1se otomatik olarak
kontrol edilir. FRW konumunda 1se forward valfi manuel kontrol edilirken, aft valfi otomatik
olarak kontrol edilirr BOTH konummuna getinldiginde AFT ve forward valflenmn ikisi de
manuel olarak kontrol edilebilir.

V/S CTL: Toggle switch: Bu switch outflow valflerim1 agmaya ve kapamaya yarar.
Yukariya ayarlandifinda valf acilir, asag ayarlandifinda valf kapamir.

MODE SEL (Selektir): AUTO isiklan yandimn zaman outflow valflen otomatik
olarak kontrol edilir. Valfler, VALF sel i¢inden manuel olarak kontrol edildifn zaman MAN
15151 beyaz olarak yanar. Her ika otomatik sistem diizgiin calismadiginda FAULT 15151
ECAM 1kaz sistem ile beraber yanar.

LDG ELEV (Selektiir): Otomatik olarak ayarlandign zaman basing sistenu FMGS™1
kullanarak en 1y1 sekilde alana 1mis kalkislar hesaplar.



Aviyonik vantilator overboard valf ve pack valfler1 kapali oldugunda ON 15151 beyaz
olarak yanar.

DITCHING push buton:

BU switch yagmurlu havalarda inis 1¢in hazirlanildiginda
kullamilir. Normal 15181, sistem normal olarak ¢alistiginda yanar.

»  Outflow valfler1
»  Emergency valflen
»  Ramair inlet
»  Kargo kompartmani 1zolasyon valfler1 olarak yanar.
r MAN - CABIN PRESSLDG (e ormonne
VALVE SELAFY v/S CTL NODE SEL oo, Wy

[ran]

Resim 4.29: Kabin basinci
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Basin C landirma (Aircraft Pressurisation System)

Gostergeler / Kabin ve Kokpit

e Bir Kabin Altimetresi, Diferansiyel Basin¢g Gostergesi ve Kabin Tirmanma Orani
Gostergesi, murettebatin ucak basincini izlemesine yardimci olur.

= Kabin Tirmanma Orani Gostergesi (Cabin rate-of-climb indicator)
= Diferansiyel Basin¢ Gostergesi (Cabin/differential pressure indicator)

= Kabin Altimetresi (Cabin pressure control)
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MAN ALT
Controls pressurization in manual mode

UP/DOWN—commands cabin altitude to climb/descend

CABIN TEMP

22°C
COCKPIT CABIN
28°C
RAM
AR

PACK1
30 PSI 30 PSI
O =2} 0=1-O
=)

CABIN PRESS

Basinclandirma

. . . Aw
Barometric pressure indicator CPAM
[ CALT
: 2 : | ) RATE
P
Indlcate§ maximum altltu_de PRESS CONT MAN RATE i
before differential operation When pressed, selects manual pressurization c::trms tfh%erate é:f
| o : change of the cabin
FAULT—indicates both controllers failed altitude i ranual rode

MAN-—indicates manual mode selected

e Kabin, kokpit gostergeleri ve basin¢ kontroli

WU T | Cabin differential
\\\\ I / / / y A | pressure indicator
\\ 2 > s\ I (pounds per square
Ml 4 ‘ ’ | inch differential)
= CABIN CLIMB 1
4 THOUSAND FTPER MIN
6 | Cabin pressure
-5 ~ 3 " | altitude indicator
] , Z | 4 N 4 F g | (thousands of feet)
| :'..h \ 9, - 3
Rate selector knob 7, v/ 2 \\
; [
, : - ) : ) ] O /1] I | e | Maximum cabin
Cabin altitude selector knob (selects isobaric setting) 4 ; | differential pressure
. | limit
Barometric pressure correction knob Cabin rate-of-climb indicator Cabin/differential pressure indicator ;
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Basin C landirma (Aircraft Pressurisation System)

e Basin¢landirma Sistemleri:

Basinglandirma sistemi; kontrol sistemi, basinglandirma emniyet valfleri, gosterge ve
ikaz sistemlerini igerir. Bu sistem, her irtifada ugak i¢inde istenilen hava basincini temin
eder. Sistem elektriksel calisip elektronik olarak kontrol edilmektedir. Basing kumandasinda
secilebilecek dort farkli mod bulunur. Bunlar otomatik sistem, yar1 otomatik sistem ve iki
manuel (E1) AC/DC ile kumanda sistemlerinden olusur.

Basing kontrollerinde kullanilan emniyet valfleri ve kabin yiikseklik ikaz sistemi
(Cabin altitude warning system), kabin iginde meydana gelebilecek anormal basing
degisimleri i¢in dnlem niteligindedir.



4.15. Havalandirma

»  COCKPIT, FWD CABIN, AFT CABIN (Kokpit, On Yolcu Kabini, Arka
Yolcu Kabini): Bu kontroller kokpit ve yolcu kabimindeki sicakligin
ayarlanmasim saglar. Kademeli olarak sicakhigin arttirilip azaltilmasina 1zin
veren kontrol diigmelerinin temel olarak ti¢ konumu belirtilmistir. Buna gore;

. Saat 12 pozisyonunda: Belirlenen bolge sicakhigiin 24°C (76°F)

olmasim saglar.

. COLD (soguk) pozisyonunda: Belirlenen bolge sicakliginin 18°C
(64°F) olmasin saglar.

. HOT (Sicak) pozisyonunda: Belirlenen bolge sicakliginin 30°C (86°F)
olmasim saglar.

COCKMT FWO CAEN AFT CABIN

.
@\ q @\\r
HOT COLD HO‘! cokD < 4ot

XBLEED PACK 2

HAM AIR AUTO

GND HP  APU BLEED START  ENGZBLFED

~ ENG$BLEED START

. = 9HUL/‘NPEN
8 -1 oo T
| EALIT | FALLT | | FAULT
.;l lm ~N L 17»1 ;. . H OFf !

Resim 4.30: Havalandirma paneli goriintiisii



_ - BLOWER ve EXTRACT push butonlar -H

AUTO konumu: Her iki push buton da AUTO konumunda oldugu zaman yerde TO
(Take-Off) giiciine ulasilmadan &nce havalanduma sistenu agik konumdadir. Yerde TO
giiciine ulasildiktan sonra wve wucus boyunca havalandirma sisterm kapali devre
konumundadar.

OVRD konumu: Push butonlardan bir taness OVRD konumunda oldugu zaman
sistem kapali devre konumuna gecer ve hava sartlandirma sistemunden gelen hava,
havalandirma i¢in kullamlan havaya eklenir. Her ika push butonda OVRD konumunda
oldugu zaman 1se hava, hava sartlandirma sistemuinden gecerek ucaga verilir. Extract fan 1se
calismaya devam eder.

FAULT Lt (hata 1siklan) : Hata lambalan amber renkl: olarak uyar: verir. BLOWER.
anahtan fizerindeki hata lambasmin yanmasi iifleme basincimn diisiik oldugunu, ductin asin
isindifum, bilgisayar giic kaynaginda anza oldugunu ya da duman uyan sistenunin aktif
oldugunu beliwrtir EXTRACT anahtann tizerindek: hata lambasimn yanmas: 1se c¢ekme
basmeimn diisikk oldugunu, bilgisayar giic kaynaginda anza oldugunu ya da duman uyan
sistemumin  aktif oldugunu gnstenr Eger uyan ucak yerde iken ve motorlar durdugunda
olusursa harici korna uyan verir.

Resim 4.31: Havalandirma paneli goriintiisii



4.16. Motor ve Kanat Anti-Ice

Anfi-ice (buzlanmayi 6nleme) sistemu ugus esnasinda ucak givdes: fizerindeka ugus
kontrol yizeylemmn, bazi sensorlenn, motorlann ve kokpit camlarmin buzlanmasim
dnleyerek ucusun giitvenl bir sekilde devam ettinlmesim saglar. Isitma i15lenu sicak hava ile
va da elektnikle yapilabilir. Bu sisteme ait kontrol paneli bas tistii paneli tizerindedir. Kontrol
paneli iic temel kisma aynlmusti: WING (kanat); ENG (motor) ANTI-ICE ve
PROBEWINDOW HEAT (prop, cam 1sitma)

WING: Ucus sirasinda pndomatik sistemden gelen sicak hava her ila kanadin dis
kismunda bulunan slatlan (3-4-5) 1sitir. Hava her ik kanatta bulunan valfler sayesinde
uygulamr. WING push butonu bu valflerin kontroliinii saglar. Ucak yerde iken sistenu ON
(calisir) konuma alarak 30 sanryelik bir test yapilabilir. Sistem bir sizinti tespit ederse 1lgili
tarafin anti-ice valfi otomatik olarak kapamir. Sisterun giic kaynag anzalandiginda 1se valf
kapali konuma gecer.



WING ON: Bu diigme sag ve sol sistemu birlikte kontrol eder. Push buton ON

konumunda oldugunda mawi renklidir ve kanat anti-ice sistem valfi acik konuma gider. OFF
konumunda oldugunda mawvi renkli lamba soner, kanat anti-ice valfi kapamir FAULT

konumunda 1se amber renkli bir uyan lambasi yanar. Bu durum anti-ice sistem valfimin
1stenilen durumda olmadigim ya da diisiik basing lussedildigim belirtir.

ANTI ICE PROBE/WINDOW
WING ENG 1 ENG 2 HEAT

FALU LT. | FAULT FAULI

Resim 4.32: Motor ve kanat anti-ice konirol paneli goriintiisii

ENG 1 (2) : Motor anfi-ice sistenu aktif oldugunda pushbuton iizerindeki ON 1bares:
mavi olarak yanar. ENG 1 (2) ON pozisyonunda 1se motordan bleed havas: alinabiliyorsa
motor anti-ice valfi acilir. Motor anfi-ice sistemumin kapah (OFF) konummunda 1se mavi ON



15151 soner, motor anti-ice valfi kapamr. FAULT (amza) konumunda 1se FAULT ibares:
amber renkli olarak yanar Aym zamanda ECAM gosterpes: iizennde uyart mesaj
goriintillenir. Anza durumm ENG push butonu ile valfin durumlan uyusmadig zaman olusur.
Ayrica valf konum degistirirken ¢ok kisa siireli olarak amber ariza uyanis: alumr.

ANTI ICE

- g TO RIGHT WIMG WALWE

.'-H'Dl:h -
L—ir
i
ENGIMNE Ho.
R - BLEED ALR SUPPLY

Lok TT LOKING
s

Sekil 4.4: Kanat anti-ice valf verlesimi



_ 4.17. Motor Start -‘

ENG MAN START pus buton: Bu kontrol motorun manuel olarak baslatilmasim
saglar. Kontrol paneli bas iistii panelindedir. Kontrol ON pozisyonunda 1se ENG MODE
se¢iclt CRANK ya da IGN/START konumuna getinlmms ve N2 min devnn % 20°den kiiciik 1se
baslangi¢c valfi acik konuma gider. Baslangic siirecinde her ika pack valf de kapanir. OFF
konumunda 1se mawvi 151k aktif olur. Manuel motor baslatma i1slemu esnasinda ENG MAN
START push butonu OFF konumuna getinilirse MASTER switch OFF konumunda ise

baslangi¢ valfi kapamr.

ENG ENG
I_MAN START—l rT_M (0]B]= TI

e

@:]_] D

Resim 4.33: Motor start kontrol paneli




4.18. Elektrik Kontrol Paneli

Kontrol paneli iizeninde (1) ile isaretlenen BAT posterges: batarya volta) degerim
gosterir. Kontrol paneli iizerinde (2) ile isaretlenen push buton ilgili batarya sarj limiter
devresinin ¢aligmasmm kontrol eder. Buna gére AUTO pozisyonunda batarya sar) limter
devresi 1lgih bataryanmin DC BAT BUS a baglantisim ve baglantisinin sonlanmasim otomatik
olarak kontrol eder. Bataryalar DC batarya busa APU startinda, batarya voltajn 26,4V un
altina distiigiinde ve 100 knotun altinda AC BUSI1 wve 2 kaybedildiginde baglamir. OFF
pozisyonunda ise batarya sar) limiter devresi calismaz, batarya line contactor agik
durumdadir. FAULT 1siklan 1lgih bataryanin sarj akum sinirlanin disinda oldugunda amber
renkl olarak yanar, aym zamanda ECAM’da uyan sayfas: goriintillenir. Bu durumda batarya
kontaktorii agilir.
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Resim 4.34: Elektrik kontrol paneli goriintiisii
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Sekil 4.5: Elektrik kontrol paneli goriintiisii

Kontrol paneli iizerinde (4) ile isaretlenen push buton ON pozisyonunda oldugunda
jeneratdr alanimn enerjilendigim ve elektriksel parametreler normal 1se line kontaktdriin
kapandigim gésterir. OFF pozisyonunda ise jenerator alamnin enerjisinin kesildigini ve line
kontaktdriin acildigim belirtir. Aniza devres: bu durumda resetlemr.

Kontrol paneli iizerinde (10) 1le 1saretlenen EXT PWR push butonu harici gii¢ timtes:
ile 1lpili kontroller1 saglar. Eger harici gii¢c timtes: baglanmis ve harici giic parametrelen
normal 1se AVAIL 1fades1 yesil renkli olarak yanar Bu push butona bir an i¢in basilacak
olursa AVAIL durumu aktif 1se hanci gii¢c hath kontaktdrii kapanir, AVAIL 15181 soner ve
ON 15131 mavi olarak yanar. Bu butona ON 15151 yaniyorken bir an i¢in basildiginda harici
gii¢ hatt: kontaktorii agilir, ON 15151 soner ve AVAIL 15151 yanar.




4.19. Yakat Paneli

Yakiat tanklarim ve ¢apraz besleme durumunu kontrol eden yakit kontrol paneli de bas
iistii panelinde yer almaktadir.

Resim 4.35: Yakat paneli goriintiisu



> Panel iizerindeki kontroller H

L (R) TK PUMPS: Bu push buton ON pozisyonunda 1se pompa ON pozisyonundadir
fakat sadece merkez yakit tanki pompalanmn dagitma basinc: esik deferimin altina
diistiigiinde vyakit beslemes: yapilir. OFF pozisyonunda i1se pompa OFF (kapal)
pozisyondadir ve OFF diigmesi beyaz renkli olarak yanar. Dagfum basine: distiigiinde
FAULT lambalari amber renkli yanar ve aymi zamanda ECAM uyaris: goriintiilenir.

MODE SEL: Bu push buton, AUTO konumunda ise merkez tank pompalarimin
kontrolii otomatiktir. Motor baslatilirken 2 dakika i¢cin ¢alisir. Motor baslama siralamasindan
once ya da sonra ise slatlar gen celkalirken pompalar ¢ahsir. Pompalar merkez tank diisiik
seviyeye ulastiktan 5 dakika sonra otomatik olarak durur. MAN konumunda 1se ugus ekibi
merkezi tank pompalarim merkezi tank pompa push buton anahtarlan ile manuel olarak
kontrol eder. FAULT lambasinin yanmasina sebep olan durum 1se merkez tankta 250 kg'dan
fazla ve sag ya da sol kanat tankinda 5000 kg'dan az yakit kalmas: dwrummdur. Bu durumda
FAULT lambasi amber renkh yanar ve aym zamanda ECAMda uyan sayfas: goriiniir.

CTR TK PUMP: Bu push buton, ON pozisyonunda 1se MODE SEL push butonu
MAN olarak secildiginde pompa calisr. AUTO olarak secildifinde i1se pompa otomatik
olarak kontrol edilir. Bu push buton OFF konumunda oldugunda pompa OFF (kapali)
konumdadir ve OFF buton 1siklan beyaz olarak yanar. Bu push buton pompa ¢alisiyorken
dagitum basinci distiigiinde FAULT lambasiu amber renkli olarak yakar. Aym zamanda
ECAM da uyan sayfas: goriintiilenir.

X FEED: Bu push buton, OFF pozisyonunda 1se valf kapanir ve butonda hicbir 151k

yanmaz. ON pozisyonunda valf agilir ve ON 1siklan beyaz yanar. Valf tamamen acildiginda
OPEN is51klan yesil yanar.



4.20. Yakit Kollar

Yakat jettison (bosaltma) sistenu ucagin 1ms sirasindaki agirligim azaltarak maksimum
mis agirhigina esitleyebilmesi 1¢in ucakta bulunan yakitin bosaltilmasini saglayan sistemdir.
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Resim 4.36: Yakat bosaltma sistemi kontrol paneli



Bu sistenun kontrolii kokpitte bas iistii (P5) paneli tizerindedir (Sekal 4.36). Jettison
nozzle (aotmizer) valflerinin agilabilmess icin ugagin hava modunda olmas: gerekar.

Jettison sistenrm kontrol paneli iizerinden ARM (calismaya hazir) konumuna
alindiginda wecagin agirhsm maksimum mms agirhfm modu deferine ayarlamr. Bu moda
jettison sistenu ucakta kalmasi gereken yakit muktanim maksimmm mis agirhf nuktarina
uyacak degere otomatik olarak ayarlar.

Panel iizerindeki FUEL TO REMAIN (kalacak vyakit nuktan) secme diigmes:
cekildiginde jettison sistem manuel moda gecer. Secici ¢ekili pozisyonda iken sola dogru
cevrildifinde kalacak yakit nuktan azaltiliken saga dogm cevrildiginde kalacak yalat
muktar arttinlir.

Merkez vyakit tankinda bulunan override/jettison (asin yiiklenme/bosaltma)
pompalarimn kontrolii override/jettison pompa diigmeleri ile kontrol edilir. Jettison sisterm
pompalar: kontrol etmemektedir.

EICAS (ECAM) gosterges: ilizerinde toplam vyakit nuktari, ucakta kalacak yakat
nmuktan ve jettison sistemuinimn ¢alisma moduna ait indikasyonlar goriintr.

Jettison modu indikasyonlarindan MLW (maximum landing weight, maksimum s
agirlipl) modunda oldugunu, MAN 1se manuel calisma modunda oldugunu géstermektedir

toTAL FueL 207.7

TO REMAIN

g
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1000
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4.21. Kargo Havalandirma

A- Bulk kargo 1sitma kontrol

B: On kargo havalandirma ve 1sitma kontrol
C: On kargo sicaklik 6n se¢im kontrolii

D: Arka kargo havalandirma

Y VYW

ISOL VALVES push butonu: Bu push buton, ON konumunda oldugunda i¢ ve dis
ayirma valfi agilir ve cekme fami calisr Karpo bolmesinde duman tespit edilmes:

durumunda valf kapanir ve fan durur. Push butonun OFF konumunda 1se 1¢ ve dis ayirma
valfi kapamr. Cekme fam durur. I¢ veya dis famn segili pozisyonda olmamas: durumunda
arza lambasi (FAULT) amber renkli yanar ve ECAMda 1lgili uyan sayfas: goriiniir.



HOT AIR push butonu: Bu push buton, ON konummunda oldugunda bulk kargo
bdlmes: sicakligs secilen sicakhigin altindadir. Bulk kargo kapis: kapali 1se fan 1sitici ¢alisir.
Push butonun OFF konumunda 1se fan isitici durur ve icerideki hava isitilmaz. Duct asin
1sindig1 zaman ( 88°C/ 190°F 1n iizerinde) anza lambasi (FAULT) amber renkli yanar ve
ECAM uyan sayfas: goriinfillenir. Sicaklik 70°C’nin altina distiigiinde ve OFF konumu
secildifinde arnza lambasi séner. Fan 1sitict durur.

Sicaklik secici (3): Sicaklik se¢ici COLD pozisyonunda i1se sicakhik 5°C, HOT
pozisyonunda 1se sicaklik 25°C ve orta pozisyonda 1se sicaklik 15°C olarak secilmustir
Ancak kargo bélmesindek sicaklik ugus siiresi, dis sicaklik ve kabin sicaklign gibi faktorlere
bagli olarak degiskenlik gosterebilirr Bu durumda gercek sicaklik secici pozisyonunun
gosterdig degerden daha yiiksek olabalir.

COOLING selector (sogutma secici): Kontrol panelimn bu béliimiindek: se¢me
diigmes1 OFF konumunda 1se soguk hava wvalfi kapalidir ve havalandirma havasma soguk
hava eklenmez. NORM pozisyonu secilmus 1se valf kisom olarak agiktir MAX pozisyonunda
15e soguk hava valfi tamamen aciktir ve 6n kargo bolmesmmin sogutulmas: 1¢mn maksimum
muktarda soguk hava beslemes: yapilir.

Sicaklik secici (5): Sicaklik segici COLD pozisyonunda i1se sicakhk 5°C, HOT
pozisyonunda 1se sicaklik 25°C ve orta pozisyonda 1se sicaklik 15°C olarak secilmistir.
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KAPILAR
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Kapilar ve Acil Durum Cikislari

Kapi Uyari Sistemi (Door Warning System)

o Kapi uyari sistemi, ucus ekibine herhangi bir kapinin acik ya da kilitli olmadigini gésterir. Sistemde 6n
ve arka giris kapilari, 6n ve arka mutfak servis kapilari, 6n ve arka kargo kapilari, alt burun
kompartimani erisim kapagi ve elektronik ekipman kompartimani erisim kapaklari icin birer uyari

sensoriu ve lambasi bulunur.
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Kapilar ve Acil Durum Cikislari

Kapi Uyari Sistemi (Door Warning System)

 Herhangi bir kapi acildiginda kapidaki sensor
devreyi tamamlar ve anauyari (master caution)
lambalari, kapi ana uyari lambasi ve kapi uyari
lambasi yanar. llgili kapinin kapatilip kilitlenmesi
ile bu lambalar séner. Uyari lambalarinin test
edilmesi mimkuinddr.
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Kokpit kapi durum gostergesi (Cockpit Display of Door Conditions)
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YANGIN KORUMA
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Yangin Koruma Sistemi (ATA 26) wmodui11.8

 Motor Asiri Sicaklik ve Yangin Gostergeleri

Yangin koruma panelinde iki adet, amber renkte, ana uyar1 ve asir1 sicaklik/algilama
(master caution and ovht/detection) lambasi ve iki adet, kirmizi renkte, yangin uyari (fire
warn) lambasi1 bulunur. Bu kirmizi lambalar, siren kesme salteri olarak kullanilir. Yangin
panelinde iki adet amber renkli asir1 sicaklik lambasi, iki yangin kolu, bir amber hata
lambasi, siren kesme salteri, test salteri ve yangin hissetme elemani (loop) se¢im salteri
vardir.
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Yangin Koruma Sistemi (ATA 26) wmodui11.8

 Motor Asiri Sicaklik ve Yangin Gostergeleri

Motor fan kasasi ya da merkez kisminda bir asir1 sicaklik hissedildiginde motor asir
sicaklik, ana uyar1 ve asir1 sicaklik/algilama(amber) lambalar1 yanar. Bu kisimlar eger
sogursa 1siklar da sonecektir. Motorda yangin hissedilirse motor yangin kollar1 ve yangin
uyar1 lambalar1 (kirmizi) yanip siren devreye girer. Detektorlerin sogumasi durumunda
(yangin sonerse) lambalar soner ve siren devre dis1 kalir. Sisteme dahil edilmis bir test
salteri, detektorlerin ve lambalarin test edilmesini miimkiin kilar.
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Yangin Koruma Sistemi (ATA 26) wmodui11.8

 Motor Asiri Sicaklik ve Yangin Gostergeleri
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Ornek Gérsel: Motor asiri sicaklik ve yangin gdsterge panelleri
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INIS TAKIMLARI INDIKATORU




4.8. inig Takimlari, Oto Fren, Anti-Skid

Inis takimlar1 indikatori, inis takimlan ve kapaklarmm calisma kontroliinii saglayan
mikroswitch’li ve proximity dedektorlii 1ki1 bagimsiz sistem vardir. Sistem 1 305 PP ve 303
PP’den, sistem 2 104 PP den enerji saglar. Bu sistemler inis takimlarinin toplama emniyetini,
pozisyonlarmmin takip edilmesini ve ikazlarimin bildirilmesini temin eder. Dedektor ve
switch’ler inis takimlar1 tizerindedir. Mikroswitch’ler birbirleriyle degistirilebilir. Kapak
uplock’larinda, inis takimlar1 uplock’larinda ve burun inis takinmu teleskopik strut tizerinde
konumlandirilmustir. Proximity dedektorler bir target, bir sensoér ve bir 1slem tinitesi ihtiva
eder. Her bir sistem i¢in 7°ser adet inis takimi indikatorii bulunmaktadir.

Ucusta dikme veya bogie beam pozisyonu yanlis

Sistem 1 veya 2 kilit indikasyonu toplama emniyeti arizasi
Inis takimlar asagida veya yukarida kilitli degil

Inis takimlar yaklasmada (750 ft) asagida kilitli degil

Inis takimlar inis pozisyonunda asagida kilitli degil

YV VYY



Bu durumlarda ucus miirettebati WLDP’deki “IL\G NOT DOWN” veya “WHEEL”
lambasz ile birlikte SC tarafindan uyarilir.
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Resim 4.14: Inis takimlan



Oto fren sistemi normal olarak yesil hidrolik sistem basincinin normal, BRK\ASKID
switch’inin “NORM\ON” pozisyonunda ve park fren kolunun serbest halinde olmasiyla
yapilabilir. Anti-skid sistem calisir. Fren esnasinda, yesil hidrolik sistemu basinci diiserse
otomatik selektor vasitasiyla sar1 hidrolik sistemu basinci devreye girer. Autoland harig,
devamli 1niste kullamlan fren seklidir. Elektrikli olarak kontrol edilir. Ucus
kompartimanindan mekanik olarak calisan her iki fren pedallariyla veya otomatik olarak
yerde otomatik fren sistemi, ucusta inis takimlari kontrol kolunun “UP” pozisyonuna
almmasiyla kontrol edilir. Fren iinitelerine giden hidrolik basimn¢ degerimi gdésteren bir
indikatorii yoktur. Elemanlari; brake pedal transmitter iinit, selektor valf ve filtresi otomatik
selektor ve throttle valf, master valf, brake pressure transducerleri, brake servo valfler,
safety valfler, doniis akiiler1, frenler, takometreler ve fren sistemi kontrol tinitesidir.

Ant1 skid sistemi ucak tekerleklerinin kaymasina ve kaziklamasina mani olan
sistemdir. Bu sistemin bir kontrol {inites1 vardir. Bu {nite (BSCU) burun dikme
tekerleklerinden aldig1 referans hizim ana dikme tekerlek hizlan ile mukayese ederek
antiskid sistemi yonetir. Hangi tekerlekte kayma olay1 var ise o tekerlegi serbest birakir.
BSCU avionic kompartimaninda 90 VU’dadir. Unitenin 6n yiizeyinden sistem TEST
edilerek arizali parca kolaylikla bulunabilir.



> Inis takimlar kontrolii: Inis takimlari levyesi, asag1 ve yukari olmak iizere iki
yone hareket eder. Inis takimlan kapag acildiginda burun inis takimlan fren
mekanizmasi, ana inis takimlar1 ise normal fren sistemiyle otomatik olarak
frenlenir.

. Yukari: Inis takimlarin toplar.

. Asagi: Inis takimlarmm acar. Ucak yerdeyken ana inis takimlar1 tamamen
acilmamis 1se burun inis takinu normal konumunda degilse levye down
pozisyonunda kilitli kalar.

. Uyarr: Inis takimlar acilmamus veya kilitlenmisse kirmmuzi 1sik yanar ve
ECAM da bir uyan belirir.
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Resim 4.15: Inis takimlar1 Kontrolii



_ 4.9. Basin¢ Indikatérii -I m

Fren sistemindeki basm¢ degerlerini gbsteren gostergedir. Indikatériimn ACCU
gostergesi fren sistemu akiimiilatérlerindeki basing degerini gosterir. BRAKES (frenler)
gostergesi 1se sag ve sol mis takimlarindaki fren basincini géstermektedir (Resim 4.16).

Resim 4.16: Fren basinc¢ indikatorii
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http://megep.meb.gov.tr/mte _program modul/moduller pdf/Elektrostatik%20De%C5%9Farj%20Ve%20Elektromanyetik%20%C3%87evre.pdf

*  Fiber Optik / MEGEP (.pdf)*
http://megep.meb.gov.tr/mte program modul/moduller pdf/Fiber%200ptik.pdf

+  Kabin Bakim / MEGEP (.pdf)*
http://megep.meb.gov.tr/mte program modul/moduller pdf/Kabin%20Bak%C4%B1m.pdf

«  Sayi Sistemleri Ve Data Ceviriciler / MEGEP (.pdf)*
http://megep.meb.gov.tr/mte _program modul/moduller pdf/Say%C4%B1%20Sistemleri%20Ve%20Data%20%C3%87eviriciler.pdf

*(MEB Yayinlar)
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