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See how the plane sucT(s in outside air, cleans
it and then uses it throughout the cabin

Air circulates
the cabin

The air leaves the
mixing manifold and
enters the cabin,
where it’s supplied
via overhead outlets.
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Air conditioning

unit

When the hot,
compressed air
reaches the plane’s air
conditioning units it is

cooled dramatically. Air enters

As air enters through the
aircraft’s jet engines, it
becomes incredibly hot
as it is pressurised.

Constant fresh air
The cabin’s air is changed
roughly 20-30 times per
hour; 50 per cent is
recycled each time
through special filters.

I— Used air discharged

As outside air enters the
plane, an equal amount of
used air is expelled to
maintain a balance.

Mixing manifold
Once the outside air
arrives at the mixing

manifold, it is combined

with cleaned cabin air to

produce a 50/50 mix.
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Pnomatik sistemden saglanan hava, sogutma paketi (cooling pack) adi verilen
tinitelerde sogutulur. Sicak sistem havasinin bu sekilde sartlandirilmasindan sonra hava,
soguk olarak karisim manifolduna (mix manifold) gelir. Karisim manifolduna ayrica
kompartimanlarda kullanilmis hava filtre edilerek gonderilir. Karisim manifoldu, 6n kargo
kompartimami arka duvari1 gerisindeki basingli alana yerlestirilmistir. Gonderme islemini
yapan aygit sirkiilasyon fanm (recurcilation fan)’dur.

Karisim manifoldu havasi yolcu kompartimanina génderilmistir. Karistm manifolduna
sag pack havasimin tamami, sol pack havasinin %81°1 gider. Sol pack havasinin geri kalan
%19’luk kismi, ugus kompartimanina génderilir.
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Yolcu ve ucus kompartiman havasinin sicaklik kontrolii bas iistii panelindeki
diigmelere verilen kumandalarla saglanir. Diigmelerle verilen kumanda, her bir
kompartimana ait olan trim air valve (hava ayar valfi) pozisyonunu ayarlar. Bas {isti
panelindeki diigmelerin AUTO/OFF pozisyonlar1 vardir. OFF pozisyonunda iken valfler
kapali, AUTO pozisyonunda iken valfler sogutma birimi kontrol iinitesinden (pack/zone
controller) aldig1 kumandaya gore ¢alisir.

Kompartiman ve besleme hatt1 (supply duct) {izerindeki sicaklik sensoérleri, bulundugu
yerin sicakligini, kendi sistemini kontrol eden valflerin pozisyonu i¢in ilgili pack/zone
controller’e bildirir. Indikasyon hissedicisi (Bulb) ise bulundugu yerin sicakligini bas iistii
panelindeki indikatorlere bildirir. Asir1 sicaklik salterleri, bulundugu yerin sicakliklarini ikaz
amaciyla bas iistii panelindeki lambalar1 yakar ve ilgili valfleri kapatmak i¢in gérev yapar.
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Ucak hava kosullandirma sistemi c¢alismadigi zamanlarda kabinlere hava
gonderebilmek i¢in yer beslemeleri kullanilir. Karigtim manifolduna harici hava girisi
saglamak i¢in manifold altina bir yer servis baglantis1 konulmustur. Sistem kendi havasi ile
calisirken kosullandirilmis havanin servis baglantisindan ka¢gmasini énlemek i¢in baglanti
hatt1 lizerine bir ¢ek valf yerlestirilmistir. Yer servis baglantisi i¢in kisa bir boru bulunur ve
baglantiya erismek icin servis kapagimin agilmasi gerekir. Sirkiilasyon fanlari ugak igi
havalandirmay1 saglamak icin filtreler ve c¢ek wvalfler kullanir. Fanlarin c¢alismadigi
durumlarda karisim manifoldundan hava kagmasini1 6nlemek i¢in fan hatlari {izerine ¢ek valf
konulmustur.
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Isitma sistemi, yolcu kabini ve kargo kompartimanlar i¢in gerekli olan sicak havayi
temin eder. Isitma islemi, sartlandirilmis hava ve bir boru hatti kullanimu 1le gergeklestirilir.
Kabin bas iistii dagitim hattindan gegirilen sartlandirilmis hava yolcu kompartimanin 1sttir.

Kargo kompartimanlar: ise yolcu kabininden gelen havanin kargo yan panellerinin digindan
gecirilmesi ile pasif olarak 1sitilir.
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Kokpit havasinin 1sitilmast ya da sogutulmasi islemleri, sicaklik kontrol sistemince

belirlenen kumandalarla saglanir. Ayarlanmis hava, kokpitte bulunan ¢ikislardan ¢ikarak
kompartiman havasi sicakligi istenilen seviyeye gelir.

Yolcu kompartimaninin 1sitilmast kokpitten bagimsiz olarak bas iistii dagitim hatti
izerinden gerceklesir. Sartlandirilmis hava, yolcu kompartimani yan duvarlari {izerinde
bulunan ¢ikiglardan kabine girer. Pack havasi sicakliginin ayarlanmas: ile kabin sicaklig1 da
belirlenmis olur.

Yolcu kompartiman havasi yolcu kompartiman alt yan duvar menfezlerinden geger.
Bu hava, kargo kompartimaninin yan duvarlarini yalayarak kompartiman ¢evresi boyunca
gecirilmesiyle yapilir ve kompartimanin 1sitma havasi olarak kullanilir. Equipment cooling
blower (ekipman sogutma fani) larla saglanan hava, ucak havada iken yine 6n kargo
kompartiman altindan gegerek 1sitma havasi olarak kullanilir.
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Pnomatik sisteminden gelen basingli sicak hava, cooling pack adi verilen birimlerde
sogutulur. Sogutma islemi i¢in sicak hava, akis kontrol ve kesme valfinde (flow control and
shut off valve) debisi ayarlandiktan sonra iki yolu takip eder. Bir yoldan birincil 1s1
degistirici (primary heat exchanger) ye giderek ugagin hareketi ile olusan hava akimi (ram
air) sistemden gelen soguk hava ile sogutulur. Primary heat exchanger’da bir miktar
sogumus hava hava doOniisim makinesinin (air cycle machine-ACM) kompresor
kademesinde sikistirilir. Sikisan havanin basinci ve sicakligr artar.
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Kompresorden ¢ikan hava ikincil 1s1 degistiriciye (secondary heat exchanger) giderek
tekrardan ram air’den gelen soguk hava ile sogutulur. Secondary heat exchanger’dan ¢ikan
havanin nemi su ayristirici (water extractor) ve su separatorii (water separator) tarafindan
alinir. Havanin bir miktar nemi alindiktan sonra tekrar 1sitici (reheater) ve yogunlastiricidan
(condenser) gegerek tekrardan water extractor tarafindan nemi tamamen alinarak ACM’nin
tiirbin kademesine gonderilir. ACM tiirbin kademesinde havanin hizi artar ve basinci diiser.
Hava dar alandan genis alana ¢ikis yapmasi sonucu ¢ok soguk olarak condenser’den gecer.

Cok soguk olan hava sistemde buzlanma meydana getirebilir. Pack/zone controller
pack 1s1 sensériinden (pack temperature sensor) almis oldugu 1s1 degerine gore 1s1 kontrol
valfinin (temperature control valve) pozisyonunu ayarlar ve tiirbin ¢ikisina sicak havayi
gonderir. Valf, 115 V AC tek faz gerilim altinda c¢alisir. Boylece tiirbin ¢ikisinda ¢ok soguk
olan hava ile karisarak mix manifolda gider. Tiirbin ¢ikisindaki havanin 1sisinin artmasiyla
sistemde olusabilecek buzlanma 6nlenmis olunur.
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The mixture of sucked-in
outside air and "recycled"
cabin air (recirculation circuit)
is distributed in the cabin (4)

While outside air is entering, used
air is simultaneously discharged
< from the cabin (5)

Outside air is : m B <X m ‘
dt:awn invia l——————’: mixed with filtered air
21(; engines i returned from the cabin (3)

N —

the hot compressed air is
cooled (2)
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Cabin air

The cabin air system in today's Jetliners is designed to provide a safe, comfortable cabin environment at
crulsing altitudes that can reach upward of 40,000 feet.

Briefly, here's how the system works:

/ /

519 _mm
1. Alr enters the compressor \\ L— Alr Niter
stage of the alrcraft's jet engine, \
where it becomes very hot as it e [ Adr conditioner
Is pressurized. .

Mixing manifold

4. Alr from the mixing manifold is
supplied to the cabin on a continuous

2. The hot, compressed alr then passes to basis from overhead outlets.

alr conditioning units where It Is cooled.
5. As outside air enters the aircraft, an

equal amount of alr Is discharged. The air
in the entire cabin Is replaced every two to
three minutes,

3. The outside air is passed to the mixing
manifold. where it's mixed 50/50 with
recirculated cabin alr that has been cleaned with
high-efficiency filters.

YEOAY . FaPyctlyRPNYI {A&GSYA
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Basinglandirma sistemi; kontrol sistemi, basinglandirma emniyet valfleri, gosterge ve
ikaz sistemlerini igerir. Bu sistem, her irtifada ugak i¢inde istenilen hava basincini1 temin
eder. Sistem elektriksel calisip elektronik olarak kontrol edilmektedir. Basing kumandasinda
secilebilecek dort farkli mod bulunur. Bunlar otomatik sistem, yar1 otomatik sistem ve iki
manuel (E1) AC/DC ile kumanda sistemlerinden olusur.

Basin¢ kontrollerinde kullanilan emniyet valfleri ve kabin yiikseklik ikaz sistemi
(Cabin altitude warning system), kabin i¢inde meydana gelebilecek anormal basing
degisimleri i¢in 6nlem niteligindedir.



hily «yYAGSNARAAGSAA! ¥, h! kLat9Y@ampeco9al 9wTb 9

DTwT

. aPy (Ef(Ali‘rcrﬁ(ftFieRdNaMolSystem

m N
a A

[

[

Y81 (DY INEBE &Py oef

aiSYA
[ POl 1f P
1 Precoolerexchanger

12y (Nt

12y 0NR2E N

1 ThC- TemperatureControlThermostat
1 ThS SolenoidThermostat

FaPyoe 12YUNREN @S
1 HighPressuréHPBleedValve
1 PressureRegulatingvalve

1 OverpressureValve

1 IntermediatePressurdP Valve

L

1 Temperature
control

2 Pressure
regulation

3 Pressure
contml

Aircraft systems

<

Aircraft Bleed
systems ':g;g}r
Enghis bited ngt:gn m/?\w : Ier?puamm
push bation
BAER Precopar
3 exchanges
Owor- :
To “ﬁ‘:";' vahe pl:as"s%n E Fanair) & e e
|Ralls Royce) . vave \ #
\l’ 3) v/ Senso line 4
teeesens : ........ @
> .
H . Sease line 1 "D’
. .
[ - A :E Sensa line 3 bt
. e M Sease line 2 D
N
™ .
To startet vane |+
(Pratt & Whitray, |2
Garoral Eloctic) E TRC = Temperatare Conteod Thermostat
ThS «Solenmd Thermasiat

High
Istermediate ’ﬁﬁ”‘“
Pressuyre

)

———




hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

I a P y (Ef(AliTcrﬁ(ftFieRdﬁkMobystem

A Aft Outflow Valvec. | & Py oo Y ZPyessiN&onmoNei)N o

Kabin basincinmi tayin etmek ic¢in kabin i¢indeki basincin modiilasyonlu olarak disari
(atmosfere) atilmasini saglar. Valf elektrik motoru ile tahrik ettirilir. AC motor veya DC
motorla ¢aligmasini siirdiiriir. Bu valfin gévdesi, dikdortgen sekilli aliiminyum malzemelidir.
Govde iginde hareketli bir gecit bulunur. Valfin her iki tarafinda bulunan AC ve DC
motorlari tarafindan bu gecit hareket ettirilerek valf aralig1 ayarlanir. Ugak yer modunda iken
valf acik pozisyonundadir.

Basing kontrolciisii, AC veya DC motora kontrol sinyalleri saglar. Kontrolcii giris
sinyalleri, u¢us kompartmanindaki kontrol panelinden saglanir. Bu sinyaller; kabin basing
sensorlii ve ugak yiikseklik sensoriinden gelen bilgilerle barometrik diizeltme ve hava/yer

modu verilerinden olusur. Kontrolcii, almis oldugu bu sinyalleri degerlendirerek outflow
valve’nin pozisyonunu ayarlar.
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A SafetyReliefValve

Her iki valf, arka kargo kompartiman arkasinda ve arka outflow valfe bitisiktir. Valf,
hava basinci ile ¢alisir. Valf, iki adet olup ayni tiptedir. Birbirinden bagimsiz calisir. Basing
farki 8,65 PSI’y1 asarsa valf agilarak kabindeki asir1 basincin atmosfere gitmesini saglar.
Valf, 8,65 PSID’de kapanur.

A NegativeReliefValve

Kabin basincinin dis ortam basingtan diisiik olmasi durumunda agilir. Valfte, iist
tarafindan menteseli ve yay yiikii ile ¢alisan bir kapak bulunur. Uc¢agin disindaki basing,
ucagin i¢indeki basinct 1 PSID asarsa valf kapag: iceri dogru agilarak disaridaki havanin
igeriye girmesini saglar. Basing normale dondiigiinde kapak otomatik olarak kapanir.
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Oksijen Sistemi
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Oksijen Sistemi(ATA 35)

Oksijen, ucaklarda asagidaki sebeplerle kullanilabilir;

»  Ucagin i¢ basinci azaldiginda,
> Acil durumlarda,
>  Ilk yardimda.

Ihtiya¢ halinde kullamlmak iizere ucaklarda ii¢ farkli boliimde oksijen sistemi
bulunmaktadir.

> Ugus ekibi oksijen sistemi
»  Yolcu oksijen sistemi
»  Tasmnabilir oksijen sistemi

Ucus ekibi oksijen sistemi diger sistemlerden bagimsizdir. Yiiksek basinghi gaz
sistemidir. Sivil ve askeri ugaklarda mutlaka bulunmasi gerekmektedir.
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Oksijen Sistemi(ATA 35)

Ucus ekibi oksijen sistemi diger sistemlerden bagimsizdir. Yiiksek basingh gaz
sistemidir. Sivil ve askeri ugaklarda mutlaka bulunmasi gerekmektedir.

Ayrica askeri savas ucaklarinda bu sistem dogrudan pilotlara 6zel maskelerden
verilmektedir. Bunun sebebi ise bu wucaklarin kabinlerinin basing¢landirilmamasidir.

Ucus ekibi oksijen sisteminde kullanilan oksijen silindirleri genelde aviyonik
kopartmanin da veya 6n kargo kompartimaninin sag tarafinda bulunur. Cevresi temiz,
yaglardan ve 1sidan uzakta bulunmalidir. Manifoldtan boru ve hortumlarla ugus ekibi oksijen
maskelerine oksijen gonderilir.

Yolcu oksijen sisteminde ise yine gazli veya kimyasal oksijen sistemi kullanilir.
Jeneratorler Maskeler yolcularin basi iizerinde yolcu servis {initesindedir (Passenger Service
Unit-PSU). Her kimyasal jeneratér ayr1 ve PSU iizerinden 2 ile 4 adet oksijen maskesini
beslenebilir. Maskeler esnek borularla kimyasal oksijen kaynaklarina baghdir.
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Oksijen Sistemi
hiaAaeSy DIl P

Oksijen renksiz, kokusuz, tatsiz ve yanmayan bir gazdir. Ancak oksijen yanmanin
meydana gelebilmesi i¢in olmazsa olmazlardan biri olarak bilinen “YAKICI GAZDIR”.
Tim yanmalarda mutlaka oksijen vardir. Yanginlarin meydana gelmesi, malzemeler

izerinde korozyonun olusumu ve motorlar i¢inde yanmanin meydana gelmesi gibi érnekler
artirilabilir.
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hiaAireSy {AaiuSYA kK hilaae

Bilindigi gibi atmosferdeki havanin igerisinde %78 azot, %21 oksijen ve %1 diger
gazlar bulunur.

% 78 AZOT
% 21 OKSIJEN
% 1 DIGER GAZLAR
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Endiistride ti¢ tip oksijen kullanilmaktadir. Bunlar;

»  Havacilik Oksijeni
> Tibbi Oksijen
> Kaynak Oksijeni

Havacilik oksjeni olduk¢a kuru oldugundan yiikseklerde donma gibi bir tehlike
olusturmaz. Bu sayede valflerde buzlanma meydana gelmedigi gibi korozyonuda ortadan
kaldirir. Ayrica oksijen tiiplere doldurulurken tamamen temizlenerek dolduruldugu igin
tikanma veya kirlenme yapmaz. Tibbi oksijen igerisinde su tanecikleri bulundugundan
havacilikta tercih edilmez. Kaynak oksijeni kesinlikle kullanilmaz. Ciinkii sadece kaynak
amacglt oldugu icin kirlidir ve sistemde tikanma yapar. Havacilik oksijeni yesil renkte
tiiplerde ve tizerinde “AVIATION BREATHING OXYGEN?” etiketi bulunur. Sekil 1.3’de



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

V4 Pal

hiarelSy {[A&AGSYA k 1 @0

Ucgaklarda kullanilan oksijenlerin saflik derecesi MIL-PRF-27210 standartiyla
belirtilmistir. Daha 6nce yukarida belirtildigi gibi oksijen i¢inde nemin donmamasi i¢in
oksijen tamamen kuru olmalidir. Yangin ve patlama tehlikesine kars1 ikmal yapilan yerlerin
etrafinda kir, pislik ve yag bulunmamasina dikkat edilmelidir. Bir baska 6nemli unsurda sivi
oksijen tiipe doldurulurken ¢evre sicakligindan dolay: tiip icerisinde 1 litre siv1 oksijen tiip
icerisinde genlestiginde 862 kat artmaktadir.

Doldurma islemleri daima hangar disinda yapilmalidir. dolum yaparken hava sicakligi
kontrol edilerek gosterge izlenmeli ve sicakli-basing orami karsilagtilmalidir. Oda
sicakliginda yaklasik 21 °C de tiipteki basing 1850 PSI okunmalidir. Oksijen gaz1 yiiksek
sicaklikta yiiksek basing degeri, diisiik sicaklikta diisiik basing degeri gosterir. Doldurma
tanklar1 ve baglant1 elemanlarinin kagak testleri yapilmalidir. Dolum yapilan alanin etrafinda
sigara i¢ilmemelidir. Tiipler doldurulduktan sonra yerlerine montaji dikkatlice yapilmalidir.
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Ucus ekibi oksijen sitemi, ugus ekibinin, tiip i¢cinde depolanan basingli oksijen ile ani
basing diisiimii, zehirli gaz ve duman durumunda ihtiyacini karsilar. Ugus kabini yiiksekligi
14.000 feet’e gectigi zaman devreye girer.

Ayrica ugus kabini igerisinde zehirleyici gaz veya duman varsa kullanilir. Askeri ve
sivil ucaklarda yerleri ve sistemleri farkli olsada her personelin kendine ait maskesi vardir.
Maskeler hari¢ bu sistemin pargalar1 elektronik kompartimanindadir.
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eNl1aS| o6llaPye RSOFNEB @S AYRATIFIGI NN o0l aPy
KFIdadgPzZ 214aArA2Sy Yl aiSt SNAYRSY YSeéRFyl 3IStA



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

edzd 91A0A hlaAresSy {Aaf

Al cedzd S{AO0OA AceAy 3IASNBIEtA 2fFy 21aAre
fazla olabilir.

A4 St A komBRitYH £ | SYSt S NIKSrypozaril NLOBf f SPNEE yI- NIbY
St Al GNLIX SNAY | YNN mMn @Pft RPN ! yO
RSEAGOSOAT ANID

A, STANI A LISNARE2d0f | NRIF NNBOGAOA FANYI
ADSY St RS &@SO0Af NBY] 2ftdzLd FAa1SNR VI |
BREATHING OXYGENS U A1 SUA O NRPNJID



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

Pal

edzd 91A0A hlaAresSy {Aaf

hiaAaSy OGNLX SNAYAY oFo6f POF LI NXel
Al ceYl {1l LI Yl @FtTFA

A, @aPyoe Il &0SNBSAA

AL&A&P RSy3ISft SeArOA

. FaPyoe NBINEFGI NN

. APY cetrdnddsaraGy RN NG I PE @ POPU

A N1LaSl olFlaPye RSOIFINB KFGaG®P

A cedzd0 12YLI NUPYFYP A1TYILIE KFGGP
ACNL) 52f RdzZNXY I S6A1YIFEO0O KFEOGGP

o oo




hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

Pal

edzd 91A0A hlaAresSy {Aaf

. aPyoe wSANEFOGI NN

hiaAracSy glpaRYAQAPYP RNOYSAAYA &l €fF N «1 !
AfS 1PO KU ®RSW EPYOP mnnlk NV &N1asSi| A
21a8A2SYAY RPOIFINP GPEYFAPYP al €t N3 | A
dzeel 1 £ F NPYRIF | yOS o0FaPye RNONNNON RI KI

' oe¥Kapama Valfi
TKGABF e KFItAYRS 218A28SyAy RIEEPIPY KI Gt
YSeRFYlI 3SftYSYSaA Acery el @dFd | ePfPL 11!



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

Pal

edzd 91A0A hlaAresSy {Aaf

. aPyoe DI AaG6SNBSt SNA

leeYl 1FLI Yl Gt FAYAY LRI Aae2ydzyl o | Pf
| @NJPOI GNLI NI SNAYRS o0dzE dzyly ol aPycee NI
31 Aa0SNBSAAYS o69L/ ! {3X 9/1lauv @S R2f RdzNXI
OF APy e RSESNI SNAYA OSNAND . aPyee 3Tl ais
RdzNHzY dzydz 31 A0SNANP YPNX¥YPI P NByYy]l o0l aPrycC
31 A0SNAND TRSIE 21areSy olaPyoOP RIKIF |
. dz RSESNI dzeel 1 GALIAYS 3II NB mMpnn AES myr



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

edzd 91A0A hlaAresSy {Aaf

. N1asS]T .lFIaPyce 5S6FNB @S TyRA1|u|NN

I O PNP aPOF(1tP]l ©YSél oFo6llF O6ANI aSoSLX S
0dz @N1aS1T o0lFaPyoc RSOINB KF{iflFNPYRFY RT
1 PNPEtIFY RAA] OGONLIN FOPNP oFaPyceily 12N

FILTEF 2ty 21aA2Sy RPOFNP | GPfFOF 10PN
NT SNAYRS{A @SOAf AYRALIFGI NN RA&A&1TA RPOI D
31 AGSNANID | 0 PNP -0l lEAIPYIle @RISOF NBF &P 0 &S & lo
2fFN¥ 1 ol f POPNID



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

edzo

1
K
S a
LI
-

Z D &

' edzd Y2 YL
.IaPyéP
2YLnNmPY|yP
FGtFNPYRE |
SeSoAf SyY
I NJ ISy St
YAV @& dzy

91 A0 A

(@]
Ny —

NI PY I
- & | NJI



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

H
edzd 91 AOA hlaAesSy atr al

Ucus ekibi oksijen maskeleri her ugus ekibi elemanina ayri ayarlanabilir oksijen
kaynagi ile beslenir. Maskeler ugus kabini i¢inde ugagin tlpme gore sayist bese kadar ¢ikan
ozel kutulara yerlestirilmistir. Maskeler asag i

S SiSIRILBILEN BASLIK HORTUMU

Sert plastikli burun korumasi
Sisirilebilen basa baglama donanimi
Zirhli esnek oksijen ikmal hortumu
Mikrofon baslik ve radyo jack baglantisi
Koruma gozligii

Maske regiilatoru

[| KORUMA GOZLUGU

VVVVYVYY

- \ SERTPLASTIKLI BURUN KORUMASI

“\J] MIKROFONBASLIK VE RADYO
\ JACK BAGLANTISI

“y. MIKROFON BAGLANTISI

§l$|RlLEBILEII BASA
BAGLAMA DONAHIMI

OKSIJEN SISTEM Nt

BAGLANTISI MASKE REGULATORU

ZIRHLI ESHEK OKSIJEN
IKMAL HORTUMU
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Yolcu Oksijen Sistemi

Yolcu oksijen sistemi, yolcular ve kabin gorevlilerine kabin basincinin diismesi
durumunda oksijen saglar. Yolcu oksijen sistemlerinin devreye girmesi ii¢ sekilde olur.

> Kabin yiiksekliginin 14 000 feet’e ulasmasi(kabin basincinin diismesi)
durumunda otomatik olarak agilmasi
> Sevis islemleri esnasinda koruyucu mandal anahtar1 ile teknisyen tarafindan

manuel ile agilmasi
> Ugus kabini i¢erisinde pilot tarafindan agilmasi



hily «yYAOBSNBAUGSAA! ¥, h! kLar8YHaHpeco9al 9wTb9 DTwT

Yolcu Oksiljen
Sistemi
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Yolcu Oksijen Sistemi



